3 Maschinenbeschreibung
Harley-Davidson 34 VFD 74’

3.1 Der Antrieb

Der Motor hat zwei Zylinder imWin-
kel von 60° zueinander in einer Ebe-
ne in Fahrtrichtung stehend. Bei ei-
ner Bohrung von 86,9 mm und ei-
nem Hub von 101,6 mm ist er ein
ausgesprochener Langhuber mit
1186 ccm. Das Getriebe ist getrennt
angeordnet, so dassdie Kurbelwelle
mit den gewaltigen Schwungmassen
und den auf einem Zapfen sitzenden
Einfach- und Gabelpleuelnin einem
kompakten L eichtmetallgehause
lauft. Haupt- und Pleuellager beste-
hen aus stahlkafiggefUhrten Rollen,
welche auf den konischmit Keil ein-
gepassten Zapfen und eingepressten
Lagerringen laufen. Die beiden
Graugusszylinder sind Uber je vier
Bolzen auf daslangsgeteilte Gehau-
se geschraubt und tragen flache
Grauguss-Zylinderkopfe mit fla-
chem, taschenférmigen Brennraum
wegen der stehenden Ventile. Die
Kopfesind Uber eineca. 2 cm breite
Kupferdichtung aufgesetzt und ent-
halten die Zindkerze und eine De-
kompressionsschraube aus M essing.

Die Zylinder tragen an der rechten
Seite zwei stehende Ventile mit den
Federnin verschraubten Hilsen. Der
EinlaRkanal mundet zur Mitte zwi-
schen beide Zylinder, wo dann das
T-formigeAnsaugrohr aufgeschraubt
wird. Die Auslasskanéle fihren
jewells vor den vorderen Zylinder
bzw.. hinter den hinteren Zylinder.
DieAuspuffrohrewerdenindieleicht
konischen Kandl e eingeschoben, so
dasssich bei Hitzedehnung die Roh-
re bewegen kénnen. Diesmag bei der
starren Auspuffrohrbefestigung not-
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Drain Kette

wendig sein, fuhrt aber auch zu Un-
dichtigkeit.

Rechts neben dem Kurbelgehause
sitzt der Réderkasten fir die vier
Nockenwellen, Olpumpenantrieb
und Lichtmaschinenantrieb, allesin
allem sieben Zahnréder mit den Mar-
kierungen fur die richtigen Steuer-
zeiten. Das vordere Auslassnocken-
wellenrad trégt eine Schnecke als
Olpumpenantrieb und das hinteredie
Nocken fur den Unterbrecher. Wenn
der Raderkastendeckel montiert ist,
wird auf diesen von auRen die Ol-
pumpe und die Unterbrecherplatte
aufgeschraubt. Ober den Schnecken-
antrieb der Olpumpe bewegt eine
Taumelscheibe den Pumpenkolben

Réaderkasten

gegen eine Feder.

Die Frischdlschmierung aus dem
Oltank Uber die auRen liegende
Olleitung zur Kurbelwelle funktio-
niert Uber Kugelventile. Dabei
schleudern die Schwungschelben das
Ol auch an die Kolben und Pleuel-
augen. Ober eine gesonderte Dise
der Olpumpe wird Ol in die zur
Primérkette fihrende Kurbelge-
hauseentl Gftung gefihrt.

Die zur Welle eingespritzte Olmenge
wird im Leerlauf Uber eine eigene
Duse dosiert, bei Last wird jedoch
Uber einen Gaszug der Pumpen-
kolbenhub verandert.

Zusitzlich gibt es auf dem Oltank
eine Handpumpe, mit der beim Star-
ten und z.B. am Berg dem Kurbel-
trieb eine Extra-Portion gegonnt
werden kann. Damit mul3 man aber
sparsam umgehen, sonst werden
nachfolgende Verkehrsteilnehmer
eingenebelt. Der Motor ist natlirlich
ein Viertakter, so dassdas Uiberschiis-
sige Frischdl nicht Gber den Brenn-
raum der Umwelt Uberlassen wird,
sondern das Ol sammelt sich auf die
Dauer im Kurbelgehause. Daf Ur gibt
esauf der rechten Seiteeinen Ablass-
hebel, den man tunlichst nicht Gber
dem né&chsten Gulli driicken sollte.

Ander linken Motorseite erfolgt der
Antrieb Uber ein Ritzel auf die
Duplexprimérkette zur Kupplung,
welche auf dem getrennt montierten
Getriebe sitzt. Der Primartrieb ist
gegen Stral3enschmutz voll gekapsalt
und wird Uber Verschieben des Ge-
triebes gespannt.

Diegewdtige M ehrscheitientipskien:



kupplung wird Uber ein Gesténgevon
der Fuwippe bedient. Der Ausrtick-
hebel hat Nuten fur einen Stift der
Schaltwelle, so dass nur bei ausge-
ruckter Kupplung geschaltet werden
kann.

Dasklauengeschaltete Getriebe gibt

Draining Crank Case

es in 3-Gang-, 4- Gang- und 3- +
Ruickwartsgang-Version. Die Uber-
setzungen fur verschiedene AusrUs-
tungen wie Solo, Seitenwagen,
‘Pachage-Truck’ werden darUber hi-
naus Uber die Zéhnezahl des Motor-
kettenritzel szwischen 17 und 25 ein-
gestellt.

Konrad Knirim

VL Fork: Die Gabel

AlsSekundértrieb dient eine Einfach-
rollenkette zum ungefederten Hinter-
rad. Die Gangwahl erfolgt ander lin-
ken Seite Uber die Handschaltung mit
der entsprechenden Schaltkulisse.
Das Getriebe hat auf der rechten Sei-
te den Kickstarter mit einem scho-
nen Fuf3pedal .

Der Motor wird Uber einen Dros-
selklappenvergaser der Marke Lin-
kert mit Zentralschwimmer und
Klappenchoke mit Gasgemisch ver-
sorgt. DieAnsaugluft geht ungefiltert
durch das schone, verchromte L uft-
einlassrohr.

3.2 Das Fahrgestell

Der Rahmen ist eindimensional mit
Unterzugrohr und zwei Uberziigen
sowie ungefederter Hinterradgabel .
Dabel sind Steuerkopf, Motortréger,
Sattelstiick und Hinterrad- Aufnah-
men aus Schmiedestahl, wo hinein
die Rohre Uber zweifache Muffen
hart eingel6tet sind. Das fast senk-
rechte Rohr in Rahmenmitte nimmt
die Feder fir den wegen des grofen
Federweges bequemen Pfannensattel
auf.

Beim Einfedern dreht sich der Sattel
am langen Hebelarm um eine Achs-
aufnahme Uber dem Tank.

Die Vordergabel hat zur Federung
22

Vergaser

eine geschobene Kurzschwinge mit
Federung Uber eine zweite Gabel zu
denvier Federnim Lenkkopfbereich.
Dadiese Federgabel in Gleitbuchsen
gefuhrt ist, ist eskeine echte Trapez-
gabel, wiemeistensin jener Zeit Ub-
lich.

linke Seite

Das grof3e Schutzblech ist am unge-
federten Teil der Gabel befestigt.
Lampe, Werkzeugkasten und Hupe
am gefederten Teil. Die Gabel istim
wesentlichen ausgeschmiedeten Tel-
len zusammengebaut. Dies ist auch
der Grund, weshalb diese Gabel der

Eine Motorradgeschichte



V-Typen, die in den 50-er Jahren
schonas* Chopper’-Teil der neueren
Typen benutzt wurde, nicht fur
Gabelverlangerungen geeignet war.

Der ebenfalls ungefederte Seiten-
wagenrahmenist andrei Punkten an-
geschlossen: Vorn am vorderen
Unterzugrohr tUber eine Gussschelle
mit Kugelgelenk, in der Mitte ver-
schraubt an einem Auge des ge-
schmiedeten Sattel sttickesund hinten
uber einen Flansch mit Kugel gelenk
an der geschmiedeten Hinterrad-
aufnahme. Der Rahmen besteht
ebenso aus vermufften Rohren, das
gebremste Seitenwagenrad ist flie-
gend gelagert. Auf dem hinteren
Bodenrohr des Rahmens sind zwei
starke Blattfedern befestigt, die das
Boot vorne fest und hinten Uber be-
wegliche Laschen tragen. Die Blatt-
federn sollen gentigend mechanische
Dampfung liefern, nur am * Package
Truck’, dem Lastenseitenwagen, sind
zusétzliche Gummibander zur Stol3-
dampfung vorgesehen.

Fir das geraumige Boot gibt es als
Zubehdr einen Windschutz mit
Regenschiirze und einen Reserverad-
trager.

Dieser Seitenwagentyp LT ist nur fur
die 74 “-Typen (1200 ccm) gedacht.
Fir die 750-er gab es einen kleine-
ren Typ LS. Bis 1933 gab es auch
einen breiteren, zweisitzigen Seiten-
wagen Typ QT, dessen Rahmen und
somit auch Spurweite breiter war
(56" gegentiber 45, dlso 11'* = ca
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Fahrgestell

26 cm breiter).

Die Geometriedes Seitenwagensund
seiner Anschliisse scheint optimal
gegllckt zu sein, denn das Gespann
lésst sich sehr neutral beschleunigen,
bremsen und um die Kurven bewe-
gen, und man muf3 die Rechtskurve
schon sehr brutal nehmen, um den
leeren Seitenwagen anzuliften. Na-
turlich trégt der breite Lenker und
die bequeme Sitzposition zu dieser
Handlichkeit bei.

Alle Rader sind untereinander aus-
tauschbar und werden tber eine Viel-
keilnabe auf den Bremsentrager ge-
setzt und per Steckachse und Dis-
tanzstlick montiert. Esgab verschie-
dene Rad- und Reifengrofi3en: 18
und 19'* Felgen und 4.000 und 4.500
breite Drahtreifen. Ich habe an der

Maschine vorne und hinten die Gri-
3e 4.00-19 und am Seitenwagen
4.00-18. Diese Reifen sind noch er-
haltlich, und damit liegt das Gespann
waagerecht.

DieVorderbremsewird Giber Lenker-
hebel und Bowdenzug an der linken
Seite betétigt (Fulkupplung!). Die
Fulbremse betétigt Uber ein Gestan-
gedie Hinterrad- und Seitenwagen-
rad-Bremsen ohne Lastverteilung, so
dassdieEinstellung haufig korrigiert
werden muf3, damit die Fuf3oremse
nicht einsaitig zieht. Allerdingskann
man mit der Handbremse gut korri-
gieren. Esgibt einen Hinterrad- und
Vorderrad-Sténder, jeweils etwaum
die Radachse drehbar, die beim Ge-
spann aber hdchstens zum Rad-
wechsal sinnvoll sind. Die Ful3rem-
seist namlich feststellbar, so dassdas

Zubehorteile
Eine Motorradgeschichte



Elektrische Anlage

Gefahrt sicher steht und das Ganze
kann auf3erdem durch ein Lenkrad-
schlossim Steuerkopf gesichert wer-
den. Fir Solomaschinen gab esauch
noch einen Seitenstander.

3.3 DiedektrischeAnlage

Das Bordnetz wird von der Drei-
burstenlichtmaschine versorgt. Die-
ser besondere, stromregelnde Gene-
ratortyp braucht zwingend zum Be-
trieb eine Batterie, dabei Ausfall der
Batterie die abgegebene Spannung
mit der Drehzahl steigt, bisdie ein-
geschalteten Verbraucher durchbren-
nen.

Damit sich die Batterie im Stand
nicht Gber die Lichtmaschine entl&dt,
ist ein Relais zwischengeschaltet.
Schaltzentrale ist das kleine Arma-

Konrad Knirim

turenka&stchen am Lenker mit Zind-
und Lichtschalter sowie Ampereme-
ter. Die Schalter sind nur nach Ein-
fuhren einfacher Schliissdl drehbar.

Nach Einschalten der Ztindung steht
die Primérwicklung der Zindspule
unter Spannung und beim Drehen des
doppelten Unterbrechernockens auf
einem Nockenwellenrad entl&dt sich
diese und erzeugt in den beiden Se-
kundarwicklungen eine Hochspan-
nung, die sich tber beide Zundker-
zen entl&dt: Also heute noch tbliche
Zundungstechnik mit mechanischem
Unterbrecher.

Interessant gelost ist die nicht auto-
matische Zundverstellung, ndmlich
uber den linken Lenkergriff, der, wie
der Gasgriff, bei steigender Drehzahl
aufgedreht wird. Doch aufRer im
Stand kann man die Zindung immer

Tachometer und Antrieb

schone Details

auf frih stehen lassen.

Darliber hinaus entspricht die elek-
trischeAnlagebisauf fehlendeBlin-
ker heutigem Standard mit Bilux-
Frontlampe, Standlicht, Rucklicht
sowie einer ordentlichen Hupe.

Ein Stopplicht mit Schalter an der
Fulbremse gab esals Extra. Schone
Details sind die kleinen Lampchen,
welche das Amperemeter und den
Tachometer (Sonderzubehor) von
oben beleuchten. Fur das Seiten-
wagenschutzblech gab es als Zube-
hor eine Positionslampe mit vorne
weilem und hinten rotem Glas.

DieLichtanlageentspricht bisauf die
fehlende Typprifung der Streu-
scheiben den TUV-Bestimmungen,
da vor 1961 gebaute Motorrader
auch heute keine Blinkanl agen bent-

—
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Lenker und Armaturen

tigen. Zur Richtungsanzeige mul3
dann der ausgestreckte Arm dienen,
was bel den gegebenen Bedienungs-
elementen auch problemlos geht:
FuRRbremse, FuRkupplung sowie
Gaszug ohne Federzug

3.4 Detailsund Zubehor

Das Interessanteste an der Maschi-
ne sind die Details. Der Aufbau im
Grofien, wie Zwei zylinder-V-Motor,
Federgabel und Seitenwagen waren
Standard grof3er Maschinen der da-
maligen Zeit. Auffallend hieran ist
heute, insbesondere wenn man ande-
re Konstruktionen der Zeit kennt, die
Soliditét desAufbaus, wiez.B. beim
Rahmen die doppelte Vermuffung,
Schmiedeteile statt Guss, austausch-
bare Rader, Dimension von Kupp-
lung und Getriebe.

Nun zu den Details beginnend am
Motor: Die Zylinderkopfe enthalten,
wie schon genannt, Dekompressions-
schrauben aus Messing, durch die

FILL EVERY WEEK WITH
DISTILLED WATER ONLY
- -NEVER USE ACID-

Konrad Knirim

NORMAL CHARGING RATE 1 AMP.

man mit einer verchromten Pipette
im rechten Tankdeckel Benzinindie
Zylinder einspritzen kann, wenn der
Choke beim Starten zur Gemisch-
anreicherung nicht ausreicht.

Ebenfalls am Tank und zwar in der
vorderen Halfte des linken Tanks,
dem Oltank, ist die schon erwéhnte
Handolpumpe fir besondere Last-
situationen. Der hintere Teil deslin-
ken Tanksist Reserve-Benzinbehd -
ter. Beide Benzintanks haben Ben-
zinhahne zur Vergaserzul eitung tber
ein Siebfilter. Die Frischdlpumpe
stellt sich Ubrigens beim Reif3en des
Gas/Olzuges auf maximale Forde-
rung, so dass zwar die Umwelt ein-
genebelt wird, der Motor aber
schadlosbleibt. Auf dem Tank ist der
grof3e und schéne Tachometer mon-
tiert.

Angetrieben wird er erstmals 1934
Uber einen Schneckentrieb auf der
Hinterradachse. Vorher gab eseinen
eigenen Zahnkranz mit Abnehmer-

Embleme
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Lenkungs- und Federungsdampfer

ritzel hierfir oder Abtrieb vom An-
triebszahnkranz. Der Tachometer
enthalt Kilometerzahler (wahlweise
auch Melilen-), Tageszéhler und ei-
nen Schleppzeiger, um die gefahre-
ne Hochstgeschwindigkeit festzu-
halten, natirlich mit Ruckstellung.
Die Antriebstibersetzung gab es in
drei Versionen je nach Reifengrofie.
Zur Stabilisierung der Fahreigen-
schaften dienen ebenfallswahlweise
als Zubehor ein Lenkungs- und ein
StoRRdampfer. Der mechanische
L enkungsdampfer wird wie noch bei
den BMW /5-Modellen im Lenkkopf
montiert und Uber einen Drehhebel
verstellt.

Der Vorderrad-Stol3dampfer wird an
den Federn hinter der Lampe mon-
tiert und gestattet tUber Knebel-
schrauben das Anpressen von Reib-
scheiben an ungefederte Laschen.
Der Federweg ist nicht grof3, aber
ungedampft rittelt das Vorderrad
doch kraftig.

Zur Bequemlichkeit tragen nattirlich

Eine Motorradgeschichte



der Uber einen langen Weg gefederte
Sattel und die gut platzierten Tritt-
bretter bei. Der Sozius sitzt etwas
il hoch auf dem Hinterschutzbl ech auf
Oc¢ #UM C einer ebenfallsgrolRen gefederten, be-
2 : M OTORCYC LE guemen, lederbezogenen Sattel-
L B pfanne. Der etwas grof3e und stabile
= Haltegriff des Sozius musste heute
fur die TUV-Abnahme einem L eder-
riemen weichen. Dasist einzusehen,
denn der Gedanke an einen Auffahr-
unfall mit diesem Eisengriff lasst
insbesondere ménnliche Mitfahrer
umihreVollstéandigkeit firchten.
PRICED IN Sl :
L. 5 DOLLARS i iy : Besonders schon und deshalb bei der
F.O.B. MILWAUKEE S e [ Restaurierung wichtig sind die ver-
ALL DUTIES, TAXES & schiedenen Embleme und Beschrif-
AND TRANSPORTATION N s T tungen. AlsAbziehbilder einlackiert
o sind die groRe Tankschrift, ein HD-
Emblem vorne auf dem Werkzeug-
kasten, eines mit einigen Patentdaten
auf dem Batteriekasten und zwei
Embleme auf dem Seitenwagen.

o gy acceczon Yo wt < AuRerdem gibt es al's K upferschild-
HARLEY-DAVIDSON MOTOR CO. chen die Ziind- und Lichtschalter-
_JHL' fwﬁu- ‘!‘EE I.-_M_ ’.’I'L. Zf.._—,r :—:‘. Ma_trklerur_lger_] und e|r_1e Servicean-

weisung fur die Batterie.

DO T LoD H4CE

) Wi Darliber hinaus gab es noch viel
schénes oder niitzliches Zubehtr, wie
ein fliegender Adler oder eine Posi-
tionslampe fir das Vorderschutz-
blech, Spiegel, Notizbuch, Such-
scheinwerfer und Stutzstreben fir
den Lenker, Sturzbugel mit Ruhe-
fulBrasten oder Spritzschutz, Ge-
péacktrager oder -Taschen anstelle
des Soziussitzes, alles notige Werk-
zeug wie auch eine Fettpresse und
aleArten Bekleidung. Diesalleshat-
teeineHarley-Davidson Teile-Num-
mer!

Original Zubehtr von 1934
Konrad Knirim 26 Eine Motorradgeschichte



Die Komplettheit und Qualitét von
sinnvollem Zubehor und Ausstat-
tung, die Harley-Davidson seinen
Kunden bot, ist noch heute beispiel -
haft. Der damalige Ruf der Fahrzeu-
geals‘RollsRoyceauf zwel Rédern’
war berechtigt.

NatUrlich ging daswirtschaftlich nur
auf dem Hintergrund der fur euro-
paische Verhdtnisse riesigen Stuick-
zahlen, mit denen Motorréder as
Gebrauchsfahrzeugein Amerikaver-
kauft wurden. Die Preisewaren dem-
entsprechend volkstimlich, wie die
unten stehende Tabelle zeigt. Da-
neben sind Originaltabellen von mog-
lichen Ausstattungen gezeigt, alles
vom Ankuindigungsdatum der 1934-
er Modelleim August 1933:

Konrad Knirim
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Tabellen der 1934-er Modelle

1934 Models and Prices

348 %% cu in. Single...§187.50

34CH, 30.50 cu. In.
S (ol SEvglE, s ut 197.50

34C, 30,50 cu_in, Single. 225.00

34R, 45 cu_ in: Twin,
Low Compression., .. 280.00

3-“”.. 5 pi. bn. rwin.
High Campression. . 280.00

J4RLD, 45 cu. In. Twin,

Sport Solo . 290.00
34VLD, 74 cu in. Twin,
Sport Sale . 310.00

34VD, T4 cu. in. Twan, Saole
Levwr Compressian. . 310.00

34VDS, 74 co in. Twn,
Low Compression,
Sidecar qearing-. ... 310.00

F4VFDS, 74 cu. in, Twin,
eavy-Duty Com-
mercial Motar, - <. 310.00

(A 74’5 have TN T Mators)
34LT, Sidecar for 74's... 105.00
34LS, Sidecar for 45's. .. 90,00
34M, Package Truck,

weith cover . 115.00
34MO, Package Truck,

[ess COMEra e e s s na . 105.00
346G, Servi-Car with small

boa and 1ow bar. ... 430,00

34GD; Servi-Car with larce
boor, less tosw bar. .. 430,00

34GE, Servi-Car with |dr§=
box, law bsar, air Lan
and combination bum-
per and live carrier. . 485,00

4G A, ServieCar with gmall
bon, less tow bar. .. 415.00

Al Prices at Factory,

§Omeize ‘Tan Exrral

Milwaukee, Wiseamin, U. 5 A,

27

1934 Caler Combinatiom
-

45 and 74 Madels, Standard:
Tesk red weith black penels; silver

wiklh Leak red panels -
45 and 74 Madel, Optiznal,

Lt nat carried in siock, na charge
Silver with 1eafoan blue panels; orlin-
da crange with black paneh; Olive
gricen with black panels

21 and 30,50 Models, Standard:
Sllver with beak red panels

21 and 30.50 Models, Opticnal,

but not carried i sock, no charge:
Ollive green with black panels,

Servi-Cars, Standard;

Sibver, no pentl

Police Model, Standard:

Eilver, no paneli

Package Trucks, Standard:
Same a1 45 and T4 modelic

Sidecars, Standard:
Same a1 A5 and 74 models

1934 Chromium Plated
Combination

Includes the following chromium
plated parts:

Handlebars

Generatar end cover
Esxhaust pipes

Saddle bar assembly
MuRler

Tail pipe

Ohiler and timer cover
Intake pipe clamp nuty
Yalve sprina covers
Frant braks contral ¢lamp

-
1934 P'IiFI on the above standard-
jzed chrome plating |ab:

£13.50 at Faclasy,
Milwaukee, Wiseonsin, Ll 5. Al
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4 Typengeschichte Harley-Davidson
erste Halfte 20. Jahrhundert

4.1 Vorganger und Schwes-
tern

Im Jahre 1903 grundeten Arthur
Davidson und Bill Harley in einem
Holzschuppen im Davidson’schen
Garten die Harley-Davidson Motor
Company, nachdem sie schon en
Jahr an ihrem ersten Motorrad her-
umgebastelt hatten.

Spéter kamen noch die Briuder
Walther und William Davidson hin-
zu. Damals gab es ja nichts, keine
Zulieferer und kein Know How, d.
. dasletztere steuerte ein unbekann-
ter deutscher Handwerker bei, der
aus Europa einige Kenntnisse mit-

Die erste Harley-Davidson 1903

Bl Monepwet Twin Cylinday Three-Spered Kiodel 1] —bhows shavel
Wk Flaslep Daviduen Rymy slersriy 1:,\.::} igpitiem amd pigeal yvem bichenicd sppofomies wme g
SRbi| }1-Fy Sy Ve 11 Flonepower Toyrin Cyfinder Sinpped Seoch Modd 1)K

Einzylinder Modell von 1914 Typ 29 J oder F mit 61" = 1000 ccm
wechsel gesteuertem Zwei zylindermoto

gebracht hatte. Aber jedes Detalil
musste per Hand gefertigt werden.

Das erste serienmaldige Harley-
Davidson Motorrad war ein noch
sehr fahrradéhnlicher 410 ccm Ein-
zylinder mit Riemenantrieb und ohne
Getriebe. Einzylinder 4-Takt- Ma-
schinen mit 350 (21'“) und ca 500
ccm (30,5 ) wurden mit einer LU-
cke von 1920 bis 1926 bis 1935 ge-
baut, wenn man von einigen kleine-
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Das 2-Zylinder Boxer-Modell von 1920

ren 2-Takt-Modellen der 50-er Jah-
re und den italienischen Aermacchi,
deren Fabrik gekauft wurde, absieht.

Bild: Zwei der ersten Zweizylinder-
Maschinen 1914

1909 kam der erste Zweizylinder mit
1000 ccm (61 Kubik Inch = 61'*)
heraus und zwar in verschiedenen
Versionen. Zudieser Zeitgab dieers-
te Zahl der Typenbezeichnung noch
das Produktiongjahr seit 1903 an, so
dass diese Typen 1914 die Bezeich-
nung 11E (1-Gang), 11F (3-Gang),
11K (Rennversion) und 11J(3-Gang
mit Beleuchtungsanlage) hatten.

Die Motoren waren wechsel gesteu-
ert, d. h. dieAuslassventile standen,

und die hdngenden Einlassventile
wurden Uber Kipphebel von einer
Nockenwelle gesteuert.
DieEinzylinder hief?en 11B (550 ccm
1-Gang) oder 11C (2- Gang)

1920 wurde eine Zweizylinder Bo-
xer-Maschine mit 600 ccmund langs-
liegenden Zylindern herausgebracht,
die aber nur ein paar Jahre lebte.
1924 bekam die V2-Zylinder 1000-
er eine 1200-er Schwester, und zwar
wurde die 1000-er fur Solobetrieb
und mit dem eingitzigen Seitenwagen
empfohlen, wahrend die 1200-er fur
den zweisitzigen Seitenwagen be-
stimmt war. 1929 kam noch eine neu
konstruierte 750-er 2-Zylinder V-
MaschineTyp D oder R (DL, RL und
RLD) hinzu.

Typ 29 A oder B mit 21'* = 350 ccm Einzylindermotor

1929, ein Jahr vor der Einflhrung der
V-Typen, gab es also folgende
Harley-Davidson Motorréder: Die-
ser Motor hat vier Nockenwellen, je
Ventil eine und wie die Einzylinder
den Sekundérantrieb an der rechten
Seite.

Dieser Motor hat vier Nockenwel-
len, jeVentil eineund wiedie Einzy-
linder den Sekundéarantrieb an der
rechten Seite.

So ganz systematisch wie auf den
ersten Blick waren aso die Typen-
bezeichnungen nicht. Weitere Unter-
scheidungsmerkmalewaren die el ek-
trische Ausristung und das Ver-
dichtungsverhéltnis. AlsBeispiel sel
der Typ JDCA genannt: Eine 1200-

Typ 29 A oder B mit 21'“ = 350 ccm seitengesteuertem Einzylindermotor

Konrad Knirim
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Die 74" VL von 1930

er mit wechselgesteuertem Motor
mit ZUndmagnet und niedriger Kom-
pression ( heavy duty comercial truck
motor), also fir ein L astengespann.

1930 wurden die 1000-er und 1200-
er Typen J und F durch Neukon-
struktionen Typ V ersetzt. Der V-
Motor war praktisch eine vergrofer-
te Version des 750-er mit vier No-
ckenwellen fir stehende Ventile.
Aber auch das Fahrwerk war vallig
neu, zwar dhnlich in der Grund-
konzeption, aber niedriger und stér-
ker mit neuer Federgabel. Weiter-
gebaut wurden die 350-er und 500-
er Einzylinder nur in der seiten-
gesteuerten Version sowiedie Zwei-
zylinder.

4.2 DasV-Modell von 1930
bis 1935

1930 hattedasV-Modell zwei Front-
lampen, einen runden Werkzeug-
kasten und an beiden Maschinen-
seiten einen Schalldampfer mit zwel
Rohren. Ende 1930 kamen dann die
Einzelfrontlampe wieder, ein neues
Lufteinlassrohr und die gréReren
Hulsen for die vergroRRerten Ventil-
federn.

Der Tachoantrieb erfolgt noch vom

Typ 29 R oder D mit 45" = 750 ccm
seitengesteuertem Zwel zylindermotor

Konrad Knirim

Rahmen der Typen Jund F

Antriebszahnkranz Gber ein entspre-
chendes Zahnritzel, und das Vorder-
schutzblech bestand aus dem Mittel -
teil und angeschweifdten Seitenab-
deckungen. War vor dem 1. Welt-
krieg die Standardfarbe noch grau,
war sie nachher bis 1933 bei alen
Modellen olivgrin mit orangenen
Streifen. Auch die Tankbeschriftung
bleib bis 1933 praktisch diesel be.

Die Maschine blieb dann etwa bis
1933 s0. Die 34-er Modelle des Typs
V erhielten einige Uberarbeitungen
im wesentlichen im AulReren: Die
Schutzbleche, Rucklichthutze, Front-
lampe mit gewolbter Streuscheibe,
verlangertesAuspuffrohr und vor al-
lem neue und verschiedene Farben
und Farbkombinationen bestehend
aus. Schwarz, rot, silber, blau, oliv
und als Sonderausstattung viele
Chromteile.

Aber auch der Motor wurde Uberar-

beitet. Er hiel3 jetzt TNT-Motor,
wohl um wegen der erhdhten Leis-
tung an einen Sprengstoff zu erin-
nern. Er hatte neue Linkert-Verga-
ser und ein Y-férmiges Ansaugrohr
und damit el ne neue A nsaugflansch-
gestaltung der Zylinder, neue L eicht-
metal lkolben und einevollig neu kon-
struierte L eichtmetall6lpumpe.

Esgab jetzt Modellbezeichnungen V,
VL, VD, VLD, VDS, VFD, VFDS
fur dieverschiedenen Einsatzzwecke
wie Solobetrieb, Sportbetrieb mit
Seitenwagen und Package Truck.
Variabel war die Kompression: Nied-
rig, standard, hoch und die Motor-
ritzel z&hnezahl 17, 19, 20, 21, 22, 23
und 25 sowie das Getriebe mit 4
Gangen, 3 Gangen und 3 Gangen mit
Rickwértsgang. MeinModéll istein
34 VFD mit niedriger Kompression,
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Motor der Typen Jund F

Standardibersetzung und Getriebe
mit Rickwartsgang.

1935 gab es noch einige Anderun-
gen wie neue Farben und Beschrif-
tungen, der Werkzeugkasten wander-
te nach hinten rechts neben den
Batteriekasten, neue Lampe, schma-

=

EpRIes

3

lerer Lenker mit kirzeren Griffen,
groRere Tankdeckel ohne Benzin-
pipette, anderes L ufteinlassrohr und
im Motor geschlitzte Leichtmetall-
kolben.

DiesesMotorrad | ebte insgesamt nur
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Radio auf dem Moiorrad!

e wateribarnischy Polizei ist dose dhergemange, Matorpider mit Rodiomrpffngern elnzestollen

Konrad Knirim
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L eistungskurven und die neue Olpumpe

5 Jahre, obwohl es ein sehr zuver-
lassigesund langlebigesModel | war.
Aber 1936 hat sich die M odel | pal ette
von Harley-Davidson komplett ver-
andert.

Das 34 VFD Modell
Eine Motorradgeschichte



4.3 Die Nachfolger

1935 liefen die Einzylinder-Modelle
ganz aus, und die Zwei zylinder-Mo-
delle wurden durch Nachfolger er-
setzt.

Es gab nun die seitengesteuerten
(Flathead) M odelle WL mit 750 ccm
und UL mit 1200 ccm und ULH mit
1300 ccm (806). Hinzu kam die
kopfgesteuerte (OHV) Knucklehead
mit 1000 ccm Typ EL. Alle Maschi-

Das Modell K

nen hatten einen neuen Rahmen mit
doppeltem Unterzugrohr, weiterhin
ohne Hinterradfederuung und eine
neue Gabel, zwar noch nach dem
gleichen Prinzip wie die VL-Gabel
aber mit weniger Schmiedeteilen.
Alle Modelle hatten halbovale Tritt-
bretter und die neuen Tanks mit dem
integrierten Tachometer, wie er in
ahnlichem Design auch an heutigen
FLH-Modellen verwandt wird. Die
seitengesteuerten (SV) Motoren hat-
ten nun eine stehende Unterbrecher-

Konrad Knirim
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The 1933 Big Twin

nockenachse und eine Trocken-
sumpfschmierung im Gegensatz zur
Frischdlschmierung der V- und R-
Modelle. Vieleshblieb in der aul3eren
Erscheinung gleich. Details haben
sich alle verandert. Ab jetzt konnte
manwahlweiseauch diedicken 16'“-
Réder einbauen.

Vollig neu entwickelt war der 1000-
er Motor mit einer Nockenwelle.
Dieser Motor ist praktisch der Ur-
ahn der heutigen V-Motoren mit

80 Inch Flathad UL
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Die 2-Zylinder Boxer XA

1200 und 1300 ccm . Bis 1947 wur-
den die 1200-er und 1300-er SV-Mo-
toren gebaut, wahrend der OHV-
Motor ab 1941 mit 1200 ccm gebaut
wurde.

4.4 Militdrmaschinen

Die 750-er WL-Modelle hatten ihre
Blitezeit alsMilitdrmaschinenim 2.
Weltkrieg.

Ab 1944 hat die Armee sie durch
Jeeps ersetzt. Sie wurden aber as
Zivilmodelle bis 1953 gebaut, der
Motor im Polizei-Servicar gar bis
1974,

1942 hatte die Armee aul3erdem
1000 Stiick eines Krades mit Boxer-
motor und Kardan, Typ XA in Auf-
trag gegeben, um denBMW R75 und
Zindapp KS 750 in Nordafrika Pa-
roli bieten zu kénnen. Diese Serie
wurde ebenso wie das INDIAN
Parallelmodell mit 2-Zylinder V-
Motor und Kardan nicht fir zivile
Zwecke fortgesetzt.

Der Nachfolger der WL-Modelle
war das 750-er Modell K, der Vor-
laufer der heutigen Sportster mit vier
Nockenwellen und gemeinsamem
Motor-Getriebe-Block. Bis 1957
hatte dieser Motor stehende Ventile

Konrad Knirim

Militdrmaschine WL
und schliefdlich 900 ccm, spéater war
der Motor im Sportster kopfgesteu-
ert.

Von den 50-er und 60-er Jahren bis
heute gab esnoch eine Reihekleine-
rer Motorréder, z.T. selbstentwickelt,
z.T. von Aermacchi. Diese werden
aber in unserer Vorstellung kaum mit
Harley-Davidsonidentifiziert.

US-Army mit Harley-Davidson WL 750
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5 Die Gespanne und andere Dreirader

5.1 Erste Gespanne

DiesThemaist fur mich natirlich das
interessanteste, weshalb ich esauch
ausder bisher beschriebenen Typen-
geschichte herausgel dst habe.

Es gibt heute keine Gespanne gro-
Berer Hersteller mehr, sondern nur
von Aulenseiterfirmen, wie Einzel-
fertiger oder Ostblockhersteller. Ich
meine ganz zu Unrecht, denn das
ganze Motorradhobby hat fir mich
den Nachteil, dass es eigentlich et-
was einsam ist. Wer hat schon eine
Gemeinschaftswerkstatt mit mehre-
ren Bastlern zusammen, und auf dem
Motorrad sitzt man auch etwas ein-
sam oder zweisam. Wennich mit an-
deren zusammen fahre, ist die Un-
terhaltung von Tankstop zu Tanks-
top etwas schwerfallig. Auf meinem
Harley-Gespann bin ich schon drei-
sam und viersam ginge auch noch,
und das reicht fur den trauten
Familienausflug.

Doch nun zum sachlichen Telil: Ich
weil3 nicht, wann Harley-Davidson
den ersten Seitenwagen aneine Ma-
schine gebaut hat. Aber die frihes-
ten Bilder, dieichfinde, zeigenimmer
ein Zweizylindermodell, also ab
1909. Es ware auch technisch nicht
ganz ausgereift, an die fahrrad-
ahnlichen Einzylinder der ersten Jah-
re eine solche unsymmetrische Last

Gespann von 1924

Konrad Knirim

zu héangen. Aber es gab nattrlich
schon vorher Seitenwagen.

Der erste amerikanische Soldat auf
einem Motorrad kam natirlich auf
einem Harley-Gespann 1918 nach
Deutschland. Schon damalswurden
HD’s solo und mit auf dem Seiten-
wagen montiertem Gewehr mit
Panzerschild asArmeefahrzeugeein-
gesetzt.

Ich habe bewusst in der Uberschrift
noch andere Dreirader genannt, denn
esgab schonfrihdie‘ Trucks', Drei-
rader zur Latenbefdrderung. 1915
brachtedie Firmaein Dreirad heraus,

bei dem die Vordergabel durch einen
zweiradrigen Lastkarren ersetzt war.
Der ganze Lastkarren wurde mit der
Lenkstange gelenkt. Basis war die
1000-er Zweizylindermaschine.

5.2 Package Trucks
In den 20-er Jahren tauchen in alen
Unterlagen nur die angebauten
Seitenwagen auf, nicht dieechten, d.
symmetrischen Dreirdder. Diese ka-
men als ‘Servi-Cars' erst wieder

1932.

Ab 1924 gab es zusammen mit der

Das erste Harley-Davidson Gespann

LTSy
L T pekm
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neuen 1200-er Maschine einen neuen
stabilen Seitenwagen, und zwar in
denVersionenLT als1-Sitzer, QT ds
Zweisitzer und M und MW als
‘Package Truck’ . Den ersten Seiten-
wagen erkennt man daran, dass das
schuhférmige Boot vorn oben zu ei-
ner waagerechten, leicht gebogenen
Kante audlauft. Ab 1924 hatten die
neuen Typen LT und QT eine Boots-
form mit vorne senkrechter Kante.
Alle Personenseitenwagen bis 1935
hatten neben dem Trittbrett ein seit-
liches TUrchen zum Einsteigen.

Alle Typen ab 1924 gab es mit
Rechts- oder Linksanschluss. Auch
die’ Package Trucks gab esmit nor-
maler (45 M) und breiter (56"
MW) Spurweite fur schmale und
breite Lastbehdlter.

Diese waren standardmaldig kasten-

formig mit Deckel oder zusétzlichem
hohen Aufbau.

Der Eismann kommt

Interessant sind aber dievielféltigen
Sonderaufbauten fir die verschiede-
nen Transport- oder Reklamezwek-
ke, z.B. als Pritschenwagen, zum
Speiseeisverkauf oder als riesiger
Schuh, Fotoapparat oder als Tank-
wagen.

Das Fahrzeug war in der Tat eine
wirtschaftlicheAlternativezumrich-
tigen Lastwagen, etwawie heute der
Kombiwagen oder Kleinsttranspor-
ter.

1928 wurden die Seitenwagen noch
mal konstruktiv Uberarbeitet: Der
Rahmen wurde stabiler, das Boot
wurde schwungvoller in der Form,
jetzt vorn spitz zulaufend. Gleichzei-
tig bekamen die grolen Zwei-
zylindermaschinen erst jetzt eineVor-
derbremse, und die hintere Band-
bremse wurde durch eine Trommel-
bremse ersetzt. Das Seitenwagenrad
war noch bis 1930 ungebremst.

Der kleine Lastbehdlter

Der Lastbehalter mit hohem Aufbau

Konrad Knirim
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Ab 1924 wurde schon Zubehdr wie
Windschild fur Lenker und Seiten-
wagen angeboten, ab 1928 eine
Seitenwagenpositionslampe und
1930 kam eine Halterung fur ein
Reserverad hinzu. Ein geschl ossenes
Verdeck hat es nicht gegeben. 1929
kam zusammen mit der 750-er Ma-
schine der zugehorige kleinere 1-
sitzige Seitenwagen Typ L S hinzu.

Eine ganz besondere Neuentwick-
lung gab es 1932, as auf der Basis
der 750-er Maschine ein Servi-Car
entstand. Dieses Dreirad mit dem
L astbehdter hinten auf der zwei spu-
rigen Differentialachse war bis1953
ein bevorzugtes Fahrzeug fir Auto-
reparaturdienst, Polizei und andere
Service-Einrichtungen.

Zunéchst auf dieser Basisentstanden
in den 60-er und 70-er Jahren die
ersten ‘ Chopper-Trikes'.

Ein Querschnitt durch die Harley-

W iy
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Davidson Dreiradpal ette des Jahres
1935 sieht wiefolgt aus:

Mit den samtlich neuen Modellen des
Jahres 1936 wurde auch der grof3e
Seitenwagen Uberarbeitet. Das Boot
wurde vorne flach rund und das
Tarchenfiel weg.

5.3 Das Servi-Car

Der kleine Seitenwagen blieb bis
1947 im Programm und das Servi-
Car bis1974.

Den Package Truck gab es noch bis
1953. Der neue Rahmen vom Seiten-
wagen wird noch heute verwandt,
wahrend das Boot heute in Kunst-
stoff gefertigt wird.

So sehr heute ja Harley-Davidson
Motorrader wegen des technischen
Standes umstritten sind, in den 30-
er und 40-er Jahren waren es solide

Der Seitenwagen von 1928

und kréftige Fahrzeuge und heute
sind sie eine Legende. Ein heutiges
Harley Gespann hat noch deutlich
erkennbar seinen Groldvater in der
1000-er Knucklehead und den Sei-
tenwagen von 1936, wenngleich sich
alleDetailsgeandert haben.

Varianten des Package Trucks

35 VDS mit 35 LT bzw. 33QT 1200-er Maschine (Low Com-

pression, Side Car Geering)

Konrad Knirim
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35 VFDS mit 35 M Heavy Duty Commercial Motor 35 R mit 35 LS 750-er Maschine (Low Compression) fiir den
leichten 1-Sitzer Seitenwagen

5.4 Quéllenverzeichnis

Informationen und Bilder

- Earlyriders Paisano Publ. Calif.
1978

- The Sory of H-D H-D Motor Co.
Milwaukee 1969

- Harley-Davidson Enthusiast Au-
gust 1933

- July 1934 January 1935

- Accessories Catalog 1930

_ - Spare Parts Calalog 1935
Package Truck von 1953 und sein Motor - Riders Handbook 1934

- American Motorcycle Register
England June 1976 - October 1976
- The Antique Motorcycle AMCA
Orlando/Fla 1978 1979

- Antique Cycle Supply Inc. Catalog
Michigan 1979

- und viele eigene Fotos

35 G 750-er Servi-Car (mit kleiner Box) Das Servi-Car
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6 Anhang
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6.2 Odtimer Ralley

Die Knirims im Gespann bei der Oldtimer-Ralley in Xanten 1979
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6.5 Abschied
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HARLEY-DAVIDSON

2180521
2126752 1961145
2269670 2091682
1834308 2109315
1850348 21083186
1941801 2111242

OTHER PATENTS PENDING
Ham-nawmn..
MOTOR CO.

. MILWAUKEE, WIS.

MADE IN
l.mrrm#ﬁmnr :
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